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1 Kartlaggningen — bakgrund och syfte

Varje kommun ar skyldig att kontrollera sin luftkiet i relation till de svenska miljokvalitets-
normerna (MKN) och utvarderingstrosklarna (6vrefedddskel - OUT/NUT).

MKN = Miljokvalitetsnorm
OUT = Ovre utvéarderingstroskel

NUT = Nedre utvarderingstréskel

Kontrollresultatet ska arligen rapporteras indét av Naturvardsverket utsedda Datavardskapet
for luftkvalitet.

Minimikravet for kontroll av luftkvalitet ar att dovisa erobjektiv skattningNéar tidigare
rapportering enligt kraven saknas skdrdadande kartlaggningv halterna genomféras, for att
kunna avgora vilket kontrollférfarande som géalklta luftfdroreningskomponenter som
regleras av de svenska miljokvalitetsnormerna skeabdlas.

Krav utover minimikravet galler om man tidigaret&agit (risk for) dverskridande av
NUT/OUT/MKN. Kraven, innebarande maét- och/ellerderingsinsatser, ar hogre vid tver-
skridande av OUT &n om endast NUT 6verskrids. MKfrékridande innebar normalt att
omedelbara atgarder for haltreducering maste ingie

En inledande kartlaggning ska leda fram till ediprimar bedémning av huruvida en
utvarderingstroskel 6verskrids, och darmed ge p#aiilket kontrollforfarande som déarefter
géaller fér kommunen.

SMHI har fatt uppdraget att for Laholms kommunsnieg genomfora en inledande kart-
l&ggning, for att fullgora kommunens kontrollskgtet av sin luftkvalitet.

2 Underlag

Arbetet har inneburit dels en generell kartlaggrin bedémning av luftmiljéforhallandena i
kommunen, dels har en specifik modellberakningrtgffr den gatumiljo som bedémts som
den mest utsatta. Kartlaggningen har skett i etispal med nodvandigt bistand och underlag
fran kommunen. Modellberakningen har utférts medHvmodellsystem SIMAIR-vag.

Kommunens miljé- och byggnadsnamnd har bistatt ometerlag i form av:

- Berakningsindata for Angelholmsvagen (vag 58&3nitet mellan cirkulationsplatserna for
vag 24 och 530. Dessa indata omfattar framst ftaflk, andel tung trafik, hushojd pa gatans
bagge sidor, gaturumsbredd, vagbredd, skyltaddiettoch uppgift om gatan sandas vintertid.
Aven fastighetsvisa uppgifter om byggnadsmatt klts till forfogande.

- Uppagifter om trafikfloden vid ett femtontal andragavsnitt (fér bedémning/kontroll att
Angelholmsvagen bor vara den mest haltutsatta).

- Uppgifter om panncentraler (for bedémning av aesh kan medfdra haltbidrag utéver vad
som beskrivs av SIMAIRs bakgrundsmodellering). &efrdga om mindre omradesvisa/
fastighetsvisa centraler; ingen fjarrvarme i veagen mening finns i Laholm.

- Uppgift att inga industrier med pétagliga utslaiiguft finns i kommunen.



3 Generella stallningstaganden

Nedan redovisas generella stallningstaganden sors gjsamband med kartlaggningen.

3.1 Urban bakgrund

For tiotalet r sedan utférdesitningari urban bakgrund i Laholm. Resultaten sammanfattas
Tabell 1. F6r N@I&g 98-percentilen dygn pa 46,6 pd/uivs. klart sver NUT (36 pgffhoch
nara gransen for OUT (48 ughmFor PM10 18g halterna under NUT (21,7 pglmppmatt 98-
percentil dygn, att jamféra med NUT pd 25 ud/rBensenhalten 1&g med bred marginal under
NUT (0,88 pg/m att jamféra med NUT pd 2 ugimBensen ar normalt mindre kritiskt &n NO
och PM10 i forhallande till MKN och utvarderingsskdar.

Berakningarav aktuell urban bakgrund ar 2017 har utférts ®BdAIR. Resultatet visas i
Tabell 2. Beraknade arsmedelhalter for PM10 oclséeidr 2017 ligger nagot under de
uppmatta vardena fran 2008 respektive 2009.

Bakgrundshalten av NGir 2017 beraknades daremot till ett avsevart lGgrée an det

uppmatta vardet 2009. En forklaring till detta &derskattade emissioner av kvaveoxider pga.
att verkliga emissioner visat sig vara higre (ddbekanta "dieselgate”). Detta kommer att tas
hansyn till i SIMAIRs kommande berakningsar 201 kende annu inte inkorporeras da aret
2017 fardigstalldes for SIMAIR-berakningar. En amiédragande orsak ar hdgst sannolik det
faktum att matningarna till stor del skedde viriterén arstid som erfarenhetsmassigt har hogre
luftfororeningshalter i gatumiljo an Gvriga tided pret.

Det bor alltsa noteras att matperioderna 2008/2@@9%enererade nagra helarsvarden, utan
periodmedelvardena omfattade ndgra manaders méatnidg beraknade vardena for 2017 ar
daremot helarsbaserade.

Tabell 1 Urban bakgrund i Laholm, uppmétt under nagra nugra2008/20009.

Fororenings- | Matperiod | Matperiod Tids- Period- 98-percentil = 90-percentil
komponent Start Slut upplésning | medelvarde dygn dygn
NO, (ug/nt) 2009-01-022009-05-03  Dygn 12,8 46,6 -
PM10 (ug/m) |2008-11-132008-12-31  Dygn 12,5 - 21,7
Bensen (ug/f) | 2008-11-042009-05-05  Vecka 0,9 - -

Tabell 2. Urban bakgrund i Laholm ar 2017, beraknad med SRIA

Fororenings- Arsmedelvarde
komponent

NO, (ug/nt) 3,6
PM10 (ug/m) 11,6
Bensen (pg/f) 0,7




3.2 Tungmetaller

| en nationell kartering och analys av utslappskalch genomforda méatningar av tungmetaller
har Naturvardsverket bedomt att halterna sannkdiger langt under NUT i vart land, forutom i
narheten till de allra storsta utslappskallorddkKN och utvarderingstrosklarna for arsenik,
kadmium, nickel och bly bedéms darfor inte 6verdasi da det inte finns nagra storre
utslappskallor av dessa amnen inom Laholms kommehirbeddms inte heller finnas i
intilliggande kommuner.

3.3 Svaveldioxid (SO »)

| en nationell kartering och analys av utslappskalch genomforda matningar av svaveldioxid
har Naturvardsverket bedomt att halterna av svamettisannolikt ligger langt under NUT i
Sverige aven i narheten av de allra storsta utskiplornd. MKN och utvarderingstrésklarna
for svaveldioxid beddms darfor inte 6verskridashblm.

3.4 Kolmonoxid (CO)

Uppmatta halter av kolmonoxid i Sverige har gerieselt varit mycket laga och langt under
NUT, aven i de mest trafikerade miljoerna i de stiistadderna dar halterna sannolikt ar hégst.
Forhojda halter av kolmonoxid har dock uppméattnisand med i vissa orter arligen
&terkommande motorparader med &ldre bilar (utaadysstorenr.

3.5 PMyochPM,s

Vagtrafiken beddms vara den huvudsakliga kallapaitiklar i luften. En fordjupad beddémning
for normerna for partiklar gors i avsnitt 4.1 Vagdik.

3.6 Kvavedioxid (NO »)

Vagtrafiken och varmeverk bedéms vara den huvudgaldkala kallan till kvavedioxid i luften.
En fordjupad bedomning av normen for kvavedioxidsgaavsnitt 4.1 Vagtrafik och i avsnitt
4.2.1 Varmeverk.

3.7 Bensen
Vagtrafiken bedéms vara den huvudsakliga kalldbbéhsen i luften. En férdjupad bedémning
av normen for bensen gors i avsnitt 4.1 Vagtrafik.

3.8 Bens(a)pyren

Den smaskaliga vedeldningen bedéms vara den hudigis&allan till bens(a)pyren i luften. En
fordjupad bedomning av normen for bens(a)pyren gider avsnittet 4.3 Lokal smaskalig
uppvarmning.

1 Appendix B i Objective Estimation for Air Quality Assessment in Sweden Matthew Ross-Jones,

Johan Genberg och Helena Sabelstrém, Naturvardsverket.

http:/ /cdr.eionet.europa.eu/se/eu/aqd/c_preliminary/envwmedrqg/Objective_Estimation_for
Air Quality Assessment_in Sweden.pdf

2Appendix A i Objective Estimation for Air Quality Assessment in Sweden Matthew Ross-Jones,

Johan Genberg och Helena Sabelstrém, Naturvardsverket.

http:/ /cdr.eionet.europa.eu/se/eu/aqd/c_preliminary/envwmedrq/Objective_Estimation_for
Air Quality Assessment_in Sweden.pdf

3 https:/ /www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Kolmonoxid-i-gaturum-och-
urban-bakgrund-halter-13/




3.9 Ozon

Ozon bildas i sekundara processer, varfor dencjpiinte ar de lokala kallorna som ger upphov
till de lokala halterna. Kommunerna har darfor ikeatrollansvaret for marknara ozon utan
ansvaret ligger hos Naturvardsverket.

Uppgifter om marknara ozon tas fram inom Naturvéedeets nationella miljoévervaknings-
program med SMHI:s MATCH-modé&lIHar redovisas bland annat antalet dagar d& milj6-
kvalitetsnormen pa 12@g/n7 beréknas ha 6verskrids. Fér omradet kring Laharéknas
normvardet ha dverskridits under 1-2 dagar 2015umeter 4-5 dagar 2016. Det finns &nnu inga
data framtagna for 2017.

4 Fordjupade beddémningar

4.1 Vagtrafik

4.1.1 Overgripande

Vagtrafik bedoms paverka halterna for de normgattiokvalitetsnorm MKN) férorenings-
komponenterna NQPM,,, PM, s och bensen.

Nagra matningar av luftkvalitet i gatumiljo harengjorts i Laholm. Daremot har halt-
berakningar nu utfoérts for Nwch PM10 med modellsystemet SIMAIR-vag. Dessa bada
fororeningar ar erfarenhetsmassigt de som nar agynmaste haltnivaer i forhallande till MKN.
Undantag kan finnas om det t.ex. forekommer verkester med stora kolvateutslapp. Sa ar inte
fallet for Laholm. Berakningar av N@ch PM10 far darfor anses tillfyllest for att kasitera
uppfyllandet av MKN och utvéarderingstrosklar.

4.1.2 Identifiering av relevant kontrollplats (ogyn nsammaste plats)

Laholm gransar i vaster till E6. Riksvag 24 passgesmom den sddra delen av samhaéllet.
Riksvag 15 gar genom den norra delen av kommurtanfar tatbebyggelse. Dessa vagar ar
valventilerade eftersom de saknar narbelagen shebpggelse. Avstandet till bostadshus och
andra relevanta platser dar manniskor exponegas @kolor, gang- och cykelbanor) ar sa pass
stort att dessa inte beddéms kunna harbargera kosmsunest utsatta plats for jamférelser med
MKN och utvarderingstrosklarna.

Angelholmsvagen (vag 585) har identifierats soravaht plats for kontroll och darmed for
berakningar med SIMAIR-vag. Angelholmsvagen har safikméangd, ca 11 300 fordon/dygn,
samtidigt som bebyggelse forekommer pa bada sbwakningarna har utforts for strackan
mellan cirkulationsplatserna for vag 24 och 53@eddmningen av relevant plats har hansyn
tagits till saval trafikmangder som gaturummetsetisioner (gaturumsbredd och hushajder).

4.1.3 Underlag som anvants foér bedémningen

Tabell 3 visar berakningsunderlaget fran Laholmsikmin som anvants i SIMAIR-
berakningarna for den utvalda vagstrackan.

| 6vrigt har Laholms kommun stallt till forfogantdea. fastighetshojder for angrasande
vagavsnitt och trafikméatningar fran andra gator.

4https: / /www.naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/ Miljoarbete-i-
Sverige /Miljoovervakning /Miljoovervakning/Programomrade-Luft/ MATCH-modellen/
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Tabell 3  Berakningsunderlagfor berakningarna med SIMAIR-vag — Angelholmsvéagen
(vag 585) strackan mellan cirkulationsplatserna na&d 24 och vag 530.
Indata Kommentarer
Gaturummet
Gatans namn Angelholmsvagen, vag 585
Vagavsnitt Mellan cirkulationsplatserna for
vag 24 och 530
Skyltad hastighet[km/h] 50 km/h
Sandas gatan? (ja/nej) nej Saltlake/torrsalt, forebyggandgq
halkbekédmpning.
Hushojd sidal[m] (Soder/Véster) 7 m
Hushojd sida2[m] (Norr/Oster) | 6,5 m
Gaturumsbredd [m] (avstand 20m De tva punkter med kortast
mellan fasader pa respektive sida avstand var 22 respektive 18 nj
om gatan) mellan fasader. 20 m &r
medelvardet.
Véagbredd [m] 7m
Antal korfalt 2
Bredd p& ev. mittstrang[m] finns ingen
Trafikinformation
Trafikrakning gjord ar 2016
Trafik ADT (&rsdygnstrafik, 11330 fordon, felmarginal +-7% Trafikverket
fordon/dygn)
Andel tung trafik [%0] 670 fordon, felmarginal +-11%| Trafikverket

Andel bilar med dubbdack
under vintersason§o]

62 %

Trafikverkets undersodkning aVv
dacktyp i Sverige, vintern 2016
(januari - mars). Publikation
2016:115

4.1.4 Halt av bensen i gatumiljo

Resultatet av SIMAIR-berakningarna for bensen vidaabell 4. Det ar det normsatta haltmattet

— arsmedelvarde — som presenteras. Haltnivan lipgergod marginal under den nedre

utvarderingstroskeln.

Tabell 4. Beréknad halt abensen(ug/ni)vid Angelholmsvagen.
Berdknad halt NUT
Arsmedelhalt 1,2 2

4.1.5 Halt av kvavedioxid (NO ;) i gatumilj6

Tabell 5 visar berakningsresultatet for NOet &r de normsatta haltmatten som presenteras.
Halterna ligger med god marginal under den nedrérderingstroskeln.

Tabell 5. Beréknad halt aNO, (pg/nf) vid Angelholmsvagen.

Beraknad halt NUT
Arsmedelhalt 13,3 26
98-percentil av dygnsmedelhalter 25,1 36
98-percentil av timmedelhalter 34,3 54




4.1.6 Halt av partiklar i gatumiljo

Tabell 6 visar berakningsresultatet for partikR€M(10) for de normsatta haltméatten. Beraknad
90-percentil av dygnsmedelhaltirerstiger den nedre utvarderingstroskdlge vidare i avsnitt
4.4 om vad detta innebar for Laholms fortsatta afpphg av luftkvaliteten.)

Tabell6  Beraknad halt a®M10 (pg/nf) vid Angelholmsvagen.

Beraknad halt NUT
Arsmedelhalt 16,4 20
90-percentil av dygnsmedelhalter 25,5 25

Tabell 7 visar uppskattade halter av PM2,5. Endiashedelhalt och inte 90-percentil ar
normsatt for PM2,5. Resultatet for PM2,5 indikeres marginal till NUT.

PM2,5-halterna har uppskattats utifran beraknad&@®NMalter med hjalp av foljande samband:

Cem25= Gmiorect 0,6 * 8m10 ureanT + Gomio aveas + 0,2 - Sm1o suTAcE

dar @m0 recar koncentrationen av regionalt haltbidrag av PMSMMAIR, Comio ursanT &5
koncentrationen av urbant haltbidrag av PM10 i SIRAGm10 aveas &r koncentrationen av
PM10 avseende avgaspartiklar i SIMAIR (som har ad&mit genom ett linjart antagande med
emissioner) sambg1o sutace ar koncentrationen av PM10 avseende slitage partiidh
uppvirvling i SIMAIR (som har réknats ut genom letjart antagande med emissioner).

Skalfaktorerna for bakgrundshalterna, dvs. att 8@8pektive 60 % av PM10 ar PM2,5, baseras
p& resultatsammanstallningen)i Skalfaktorn for vagslitagepartiklar, dvs. att%0av
slitagepartiklarna & PM2,5, baseras pa resu{fatAtt avgaspartiklar uteslutande ar PM2,5
motiveras av att det ar fraga om fina forbranniagsklar.

Tabell 7 Uppskattad halt aPM2,5 (ug/n?) vid Angelholmsvagen.

Uppskattad halt NUT

Arsmedelhalt 10,1 12

4.1.7 Halt av kolmonoxid (CO) i gatumiljo

Tabell 8 visar berakningsresultatet for kolmonaf@e) for det normsatta haltmattet — hogsta
rullande 8-timmarsmedelvarde. Beraknad halt lidgegt under den nedre utvarderingstroskeln.

Tabell 8 Berdknad halt acO (mg/n) vid Angelholmsvéagen.

Beraknad halt NUT

Hogsta rullande 8-timmars- 0,88 5
medelvarde

5 Omstedt, G., Andersson, S., Bennet, C., Bergstrom, R., Gidhagen, L., Johansson C. och Persson,
K., 2010: Kartldggning av partiklar i Sverige - halter, killbidrag och kunskapsluckor. SMHI
Meteorologi, Nr. 144, 102 pp.

¢ Segersson, D., Eneroth, K., Gidhagen, L., Johansson, C., Omstedt, G., Engstrom Nylén, A. and
Forsberg, B., 2017: Health Impact of PM10, PM2.5 and Black Carbon Exposure Due to Different
Source Sectors in Stockholm, Gothenburg and Umea, Sweden. International Journal of
Environmental Research and Public Health 14, doi:10.3390/ijerph14070742.



4.2  Punktutslapp

4.2.1 Varmeverk

Det finns inget fiarrvarmeverk i Laholm. Mindre paentraler finns pa enskilda foretag. Sddana
sma centraler ingar inte i SIMAIRs koordinatsatiadrundskallor och finns darmed inte med i
berakningarna av urbant haltbidrag. Deras inflyeapél dimensionerande haltnivaer bedoms
dock som marginellt.

4.2.2 Ovrig industri

Inom Laholms kommun finns ingen industri med utplap den karaktaren och storleken att det
bedoms inverka namnvart pa dimensionerande haltbieangar inte i SIMAIRs koordinatsatta
bakgrundskallor och finns darmed inte med i bendgaina av urbant haltbidrag.

4.3 Lokal smaskalig vedeldning

Smaskalig vedeldning bedéms vara den dominerartimkdl benso(a)pyren. | Laholms
kommun finns inget utbyggt fiarrvarmenat, vilken@bar att smaskalig vedeldning torde vara en
vanlig uppvarmningskalla for smahus.

SMHI har, pa uppdrag av Naturvardsverket, genongfidmationell kartering av emissioner och
halter av benso(a)pyren i bostadsomraden med shigiskdeldning’. | karteringen, som ska
ses som en objektiv skattning av halterna, bedémh®lms kommun ha de nast hégsta B(a)P-
halterna i landet; &rsmedelvardet beraknades v@ganhy/ni (normaldr). Detta varde &r hogre &n
miljokvalitetsnormen (1 ng/M

| en uppféljningsstudie som SMHI utfér pa uppdrag\aturvardsverket gérs mer detaljerade
spridningsmodelleringar och matningar i tre komnmwswan identifierades ha héga halter
(Skellefted, Stromsund och Alingsas kommun). Stuslisar att panntyp och eldvanor spelar
stor roll for halterna av B(a)P. Det gar inte a#sluta att halterna kan vara sa hoga som den
nationella karteringen pekar pd, men det berorédpksunderlaget som har anvants i karteringen
vad galler antalet eldstader (statistik fran MSB).

Smaskalig vedeldning bedoms medféra att utvardstiagklarna (NUT, OUT) for
benso(a)pyren Overskrids i Laholms kommun. Detikgsuteslutas att aven miljokvalitets-
normen 6verskrids.

7 Andersson, S., Arvelius, J., Verbova, M., Omstedt, G. och Torstensson, M., 2015: Identifiering
av potentiella riskomraden for hoga halter av benso(a)pyren. Nationell kartering av emissioner
och halter av B(a)P fran vedeldning i smahusomraden. SMHI Meteorologi, Nr. 159.

http:/ /www.smhi.se/polopoly fs/1.97256!/Menu/ general/extGroup/attachmentColHold/ma
inCol1/file/ meteorologi 159.pdf

8 Segersson, D., Eneroth, K., Gidhagen, L., Johansson, C., Omstedt, G., Engstrom Nylén, A. and
Forsberg, B., 2017: Health Impact of PM10, PM2.5 and Black Carbon Exposure Due to Different
Source Sectors in Stockholm, Gothenburg and Umea, Sweden. International Journal of
Environmental Research and Public Health 14, doi:10.3390/ijerph14070742.
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5 Slutsatser

Mot bakgrund av
- att 6verskridande av NUT har beréknats for pkatikPM10)

- att OUT bedoms 6verskridas for bens(a)pyren,dsttinte kan uteslutas att &ven MKN
Overskrids for detta &mne

- s& behover fortsatt kontrollarbete utféras gebendkningar och/eller matningar.

Det far anses som angelagnast att narmare komerdifdtnivaerna av bens(a)pyren.

Det ska har poangteras (jfr avsnitt 4.3) att ursdgd fran MSB om antalet eldstéader kan vara av
betydelse som eventuell felkélla, liksom antagaadan panntyper och eldvanor. Vidare ska
poangteras att gamla vedpannor generellt ger ass&téére utslapp av benso(a)pyren an
moderna pannor.
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